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@ Airbag mit getrenntvom Gasgenerator angeordnetem Luftsack 

<§) Die Erfindung bstrifft einen Airbag ale Rfickhaltesystem 
fur Kraftfahrzeuginsassen mit ainem Gasgenerator (1) und 
einem raumlich getrennt angeordneten Luftsack (2). Der 
Gasgenerator (1) und der Luftsack (2) sind fiber eine Leitung 
(3) miteinander verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Airbag als Riickhaltesy- 
stem fur Kraftfahrzeuginsassen mit einem Gasgenera- 
tor zur Erzeugung eines Druckgases und einem Luft- 
sack, der vom Druckgas auf geblasen wird. 

Es ist Stand der Technik, den Gasgenerator des Air- 
bags und den Luftsack (Bag) zu einer Baueinheit, einem 
Modul zu integrieren. 

Nachteilig an diesen Airbags ist, daB sie fur gewisse 
Einbaugeometrien zu groB sind bzw, daB der Einbau- 
raum nicht ausreicht 

Der Erfindung iiegt daher die Aufgabe zugrunde, ei- 
nen Airbag nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 der- 
art weiterzuentwickein, daB der Piatzbedarf geringer ist 15 
und der Einbau flexibler durchgefuhrt werden kann. 

Erf indungsgemaB wird diese Aufgabe dadurch geldst, 
daB der Gasgenerator und der Luftsack raumlich ge- 
trennt voneinander angeordnet und mit einer Leitung 
verbunden sind 

Vorteilhafterweise ist die Leitung ein Rohr oder ein 
flexibler Schlauch. Naturlich kann auch eine Kombina- 
tion eines Rohres mit einem Schlauch zweckmaBig sein. 
Speziell beim Einsatz eines flexiblen Schlauches kann 
die Anordnung von Gasgenerator und Luftsack stark 25 
variiert werden. Dadurch ist eine universelle Verwend- 
barkeit gegeben, die bei beengten Einbaubedingungen, 
wie z. B. in Kraftfahrzeugen, von groBem Vorteil ist. 

Ein weiterer Vorteil des Rohres bzw. des Schlauches 
besteht darin, daB damit die Funktion der AIRBAG-Ein- 
heit wie folgt gesteuert werden kann. 

Mit dem Rohr- bzw. Schlauchquerschnitt sowie seiner 
Lange kann die Aufblascharakteristik des Luftsacks be- 
einfluBt werden. Mit Reduzierung des Querschnittes 
kann der Massenstrom des Gases vermindert werden, 
wenn dies zur Erzielung einer langeren Aufblaszeit ge- 
wunscht wird. Gleichzeitig ist damit eine geringere rae- 
chanische Belastung des Luftsacks verbunden, was un- 
ter Umstanden die Verwendung eines dunneren Luft- 
sackmaterials erlaubt Damit kSnnen Materialkosten 40 
gespart und Bauvolumen reduziert werden. 

Selbstverstandlich kann durch die Wahl eines groBen 
Querschnittes erreicht werden, daB das vom Gasgene- 
rator erzeugte Gas ohne Verzogerung direkt in den 
Luftsack geleitet wird urn — wenn gefordert — eine 45 
kurze Aufblaszeit zu erreichen. 

Ein weiterer Vorteil des Rohres bzw. des Schlauches 
besteht darin, daB dieses Bauteil zum Abscheiden von 
heiBen Partikein des Druckgases verwendet werden 
kann. Dies geschieht dadurch, daB sich die Partikel beim 50 
Durchstromen des Rohres bzw. des Schlauches abkiih- 
len. Verstarkt wird dies noch, wenn ein Schlauch mit 
z. B. gewellter Oberflache eingesetzt wird, an dessen 
groBer, unebener Oberflache sich die Partikel bevor- 
zugt abscheiden kdnnen. Damit wird vermieden, daB 55 
heiBe Partikel in den Luftsack gelangen und diesen be- 
schadigen. 

Durch die Wahl des Rohr- bzw. Schlauchmaterials 
und deren Oberflache kann zusatzlich noch eine weitere 
Abkuhlung des vom Gasgenerator erzeugten Gases er- 
reicht werden. Dies hat den Vorteil, daB in den Luftsack 
nur Gas geringerer Temperatur gelangt und damit die 
Standzeit des Luftsacks verlangert wird. Damit wird 
auch die Schutzwirkung der AIRBAG-Einheit verlan- 
gert 

Weitere Merkmale der Erfindung ergeben sich aus 
der Figur, die nachfolgend beschrieben wird. 
Mit dem Bezugszeichen 1 ist ein Gasgenerator be- 
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zeichnet, der bei Aktivierung ein Druckgas erzeugt Auf 
die Austrittsoffnung 7 des Gasgenerators 1 ist eine Muf- 
fe 4 aufgeschraubt, an der wiederum ein flexibler 
Schlauch 3 mit einer Mutter 5 befestigt ist Mit dem 
Bezugszeichen 6 ist eine Buchse angedeutet, Uber die 
ein nicht gezeigter Stecker eingesteckt wird und so der 
Gasgenerator mit der Bordelektronik eines Kraftfahr- 
zeugs verbunden wird. Bei einem Unfall gibt diese Bord- 
elektronik einen Impuis an den Gasgenerator 1, der dar- 
aufhin das Druckgas erzeugt, welches uber die Aus- 
trittsoffnung 7 in den Schlauch 3 gelangt Der Luftsack 2 
ist raumlich getrennt vom Gasgenerator 1 an einem 
Halteelement 8 befestigt Dieses Halteelement 8 bein- 
haltet eine Buchse 9, in die der Schlauch 3 mit einer 
Hohlschraube 10 eingeschraubt ist, derart, daB das 
Druckgas uber eine Bohrung 11 im Halteelement 8 di- 
rekt in das Innere des Luftsacks 2 gelangt 

Patentanspruche 

1. Airbag als Ruckhaltesystem fur Kraftfahrzeugin- 
sassen mit einem Gasgenerator (1) zur Erzeugung 
eines Druckgases und einen Luftsack (2), der vom 
Druckgas aufgeblasen wird, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Gasgenerator (1) und der Luftsack (2) 
raumlich getrennt voneinander angeordnet und mit 
einer Leitung (3) verbunden sind 

2. Airbag nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net daB die Leitung (3) ein Rohr oder ein flexibler 
Schlauch ist 

3. Airbag nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Leitung (3) bzw. ein Rohr oder 
ein Schlauch mit vergrdBerter Oberflache, z. B. ge- 
weilte Oberflache verwendet wird. 

4. Airbag nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB durch die Wahl des 
Rohr- bzw. Schlauchmaterials und deren Oberfla- 
che eine Abkuhlung des hindurchstromenden Ga- 
ses erreicht wird. 
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The gas generator (1) and the air bag (2) are positioned separate from each other, and are connected 
by a conduit (3), e.g. a pipe or a flexible hose, with e.g. a corrugated surface. Selection of the material 
for pipe/hose and its surface, help cool the gas flowing through. 
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